Harald Bartzack

www.bahnstatistik.de abgerufen 08.07.2026

01.04.1895 Konigliche Eisenbahndirektion zu Halle

mit Quellenangaben
Prasident Friedrich Seidel 01.04.1895 — 26.02.1919

16./17.04.1945 Einrucken der 104. US-Infantrie-Division nach Halle
01.07.1945 Abrucken der US Army und Einmarsch der Roten Armee
06.08.1945 SMAG Befehl. Peparationsbeginn

01.09.1945 Ruckubergabe der Eisenbahnen an die Deutsche Eisenbahner

Quelle:

Kihn, Werner\ Aschersleben.Schneidlingen-Nienhagen\\

In.\ Machel, Wolf-Dietger (Hrsg.) Neben-und Schmalspurbahnen in
Deutschland\ Miinchen, GeraNova, Blattsammlung 1994ff\ Lex.-8vo.\

ASN eroffnet 01.04.1897

Kuhn, Werner: Die Eisenbahn Aschersleben Schneidlingen 1897-1963
- Schneidlingen bis Haltestelle Flugplatz 1995
- (Uberarbeitete Kopie durch H. Bartzack, 11.04.2026)


http://www.bahnstatistik.de/

Harald Bartzack

Werner Kuhn: Aschersleben — Schneidlingen — Nienhagen
( Uberarbeitet Harald Bartzack, 1104.2026)

SACHSEN-ANHALT 1 Aschersleben — Nienhagen

In Nienhagen Siid haben aus unbekanntem AnlaB einige Eisenbahner vor der Lokomotive 31 A.D.E.G- Aut-stallunn genomme;.‘vmb ‘reifach
gekuppelte NaBdampf-Tenderlokomotive war 1929 von Orenstein & Koppel geliefert worden und trug zunéchst die Betriebsnummer 21 A.D.E.G.

Aschersleben = Schneidlingen - Nienhagen

Die Braunkohle bestimmte Wohl und Wehe der
inzwischen fast vergessenen Kleinbahn Aschers-
leben — Schneidlingen — Nienhagen (ASN). Die
groBen Vorkommen des ,,schwarzen Goldes* um
Konigsaue ermoglichten letztlich den Bau und
Betrieb der rund 46 Kilometer langen Strecke.
In den sechziger Jahren des 20. Jahrhunderts : LS !
hatten die groBen Bagger schlieBlich den Bahn- (Z720% Nsvese :.mn,‘."“am'g’

damm erreicht. Die Eisenbahn muBte der R e e T @rff;ro&-.'.“:“"" o
* 2  aSinlheen  Wipprs T, Ty, 8 &
Braunkohle weichen. Die letzten Reste der ASN, i =
die AnschluBigleise bei Groningen und Coch- e — fmzm 205m
stedt, blieben aber bis 1994 in Betrieb. Heute Spurweite: 1435 mm
erinnern nur noch wenige Gebiude und Trassen- T 89km (1802), 46,3 kn (1897), 95 ke (1968)
reste an die einstige Kleinbahn. Kieinster Bogenhalbmesser: 200 m :
Bafnhofsgebaude: Aschersieben Hecklinger StraBe, Aschersleben Nord,
: ) . Konigsaue, Cochstedt, Schneidlingen, Kroppenstedt,
Zwischen der Kreisstadt Aschersleben und dem Hakel, einem Hohenzug im Groningen, Nienhagen
Nordosten, liegt das Braunkohlenbecken von Nachterstedt-Aschersleben. 11.09.1895: Genehmigung des Reniwnusprésiuenst;‘n in Magdeburg zum Bau und
o m 14 %3 o ey = a sita Xloaks . Betrieb der Kieinbahn Aschersieben - Schneidlingen — Nienhagen
Das etwa 14 Kilometer lange und 6 Kilometer t?rulv. Vorkommen wird 24.09.1895: Griindung der A Schneidiingen-Hi ner Kieinbahn (ASN)
durch den sogenannten Ascherslebener Rogensteinvorsprung von Nord- 01.04.1897:  (nbetriehnahme der ASN
west nach Siidost in zwei kleinere Becken geteilt. Wihrend das Hauptfloz 21.03.1903: g::’{'g:s":é’h'aﬂaﬂﬁgﬁ“m"ﬂ durch die Aligemeine Deutsche Klein-
bei Nachterstedt bis zu 53 Meter méchtig war, ma das Floz bei Frose nur 01.10.1910: 13|b:triabmhme de{l V,,ﬁ,}mmm in Aschersleben zur Hecklinger StraBe
20 Meter. Die Vorkommen bei Aschersleben bestanden aus vier Flozen, 01.10.1915; Ubem;hrl}e bgef Bel'rliehsiﬁh%ng durch die Aligemeine Deutsche Eisen-
dgren Slijrk? zwi_schen 6 pnd 18 M_elern schw anle. Die Brgunlmhle aus 01.07.1947: ggimﬂrﬁ:mrﬁm?:fs(émsg&m Provinzbahinen G.m.b.H.
diesem Revier zeichnete sich durch ihre hohe Dichte und Festigkeit aus. 01.04.1949:  Ubernahme der ASN durch die Deutsche Reichsbahn

03.11.1963: Stillegung Aschersieben Hecklinger StraBe - Schneidlingen
22.05.1965: Stillegung Schneidlingen — Kroppenstedt |

Bereits 1797 meldete der Bauer Neumann aus PreuBisch Bémecke dem 21.05.1966: Stillegung Kroppenstedt — Nienhagen

y : : g ? Sas 10.01.1994:  Stillegung der als Streckenrangierbezirke Nienhagen — Grdningen,
Ohcrbgrgaml in Rothenburg t?en ersten Br.nunknhle}nlund /:mschcr? ben H it Saton vkl SEhalats
Schneidlingen und Cochstedt. Die Rechte zum Abbau sicherte sich zwei Hakelforst

Jahre spiter das Halberstidter Domkapitel. Doch zuniichst wurde Kohle Eaglt3 -
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Spurweite: 1435 mm
Streckenldange: 9.9 km (1892), 46,3 km (1897), 9.5 km (1966)
grobte Neigung: 1:40

 kleinster Bogenhalbmesser: 200 m

| Groningen, Nienhagen

11.09.1895: Genehmigung des Regierungsprasidenten in Magdeburg zum Bau und
Betrieb der Kieinbahn Aschersieben - Schneidlingen — Nienhagen

24.09.1895: Griindung der Aschersieben-Schneidlingen-Nienhagener Klginbahn (ASN)

01.04.1897: Inbetriebnahme der ASN

21,08.1903: Ubernahme der Bmfﬁhnmg durch die Aligemeine Deutsche Klein-
bahn-Gesellschaft )

01.10.1910:  Inbetriebnahme der Veriangerung in Aschersieben zur Hecklinger StraBe

01.10.1915: Ubernahme der Betriebsfihrung durch die Aligemeine Deutsche Eisen-
bahn-Betriebs-Geselischaft (ADEG)

01.07.1947. Betriebsfihrung durch die Sachsischen Provinzbahnen G.m.b.H.

01.04.1949: Ubernahme der ASN durch die Deutsche Reichsbahn

- 03.11.1963: Stillegung Aschersleben Hecklinger Strafie — Schneidlingen

. 22.05.1965: Stillegung Schineidlingen — Kroppenstedt

. 21.05.1966: Stillegung Kroppenstedt — Nienhagen

10.01.1994: Stillegung der als Streckenrangierbezirke Nienhagen — Groningen,
Aschersieben '

Letzte Kursbuchnummer und Plan
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nur in Schneidlingen und Bornecke geférdert. Erst ein Zufall brachte
1828 den Braunkohlenabbau bei Aschersleben in Schwung: Als Bauar-
beiter in der Niithe des Ascherslebener Johannishospitals einen Trink-
wasserbrunnen reinigten und vertieften, brachten sie auch Braunkohle
ans Tageslicht, die sie aber als Abraum wegwarfen. Dies beobachtete
ein Okonom namens Schulze, der den Vorgang umgehend dem Justiz-
kommissar Douglas meldete. Douglas informierte seinen Vater, der als
Prediger in Aschersleben titig war. Vater Douglas sicherte sich darauf-
hin die Schiirfrechte und begann mit der Férderung der Braunkohle.

Der Kampf um Absatzmérkte

Doch zuniichst fehlte ein Markt fiir den Brennstoff, denn die Kamine
der Hiuser waren nicht fiir die Verfeuerung von Braunkohle ausgelegt.
Es fehlte der nétige Saugzug. Erst als die Ofen die sogenannten russi-
schen Schornsteine besaBen, konnte Braunkohle verwendet werden. Ab
1835 baute die Familie Douglas ihr Unternehmen aus. Mit der Ubernah-
me der Grube Pauline bei Hohendorf, der Gruben bei Konigsaue,
Westeregeln, Schneidlingen und Calbe (Saale) wurde Douglas zu einem
der groften Bergwerksunternechmen in Deutschland. Die Stiitze des
Familienimperiums war dabei die Grube in Konigsaue: Sie forderte
bereits Mitte des 19. Jahrhunderts 50 000 Tonnen Braunkohle im Jahr.
Mit der Umstellung vom Tief- auf den Tagebau konnte 1880 die Lei-
stung deutlich gesteigert werden.

Die Sohne des Predigers, Georg Gustav Douglas und Eduard Douglas,
investierten auBerdem in den Kalibergbau. Georg Gustavs Sohn, Hugo
Sholto Douglas, lieB schlieBlich die Alkaliwerke Westeregeln errichten.
Daneben betrieb Douglas zwischen 1856 und 1873 noch eine Photogen-
und Parafinfabrik in Aschersleben. Der Konig von Preulen erhob die
Familie wegen ihrer Verdienste fiir die wirtschaftliche Entwicklung der
Region 1888 in den Grafenstand.

Eine Bahn fir die Braunkohle

Doch die Kohlenftrderung der Gewerkschaft Graf Douglas litt unter
Transportproblemen. Die wenigsten Gruben besaBen einen Eisen-
bahnanschluB. Die Braunkohle und die Erzeugnisse der Alkaliwerke
Westeregeln muBiten mit Fuhrwerken zu den Bahnhéfen und Kunden
gebracht werden. Dies verteuerte die Kohle und wirkte sich ab 1890
nachteilig auf die Konkurrenzfihigkeit des Unternehmens aus.

Aschersleben — Nienhagen

Der Bahnhof Croppenstadt,
spater mit K geschrieben, lag
bei Kilometer 34,0. Von hier-
aus wurde im Giiterverkehr
hauptsachlich die dortige
Zuckerfabrik bedient.

Vor dem Giiterzug am Bildrand
steht eine der Jung-Lokomoti-
ven der Anfangsausstattung

Bereits wenige Monate nach der Eroffnung der Strecke Halberstadt -
Aschersleben — Bernburg durch die Magdeburg-Halberstiidter Eisenbahn-
Gesellschaft (MHE) setzte sich die Familie Douglas fiir den Bau einer
Sekundiirbahn nordlich des Hakels ein. Doch das 1878 erarbeitete Projekt
einer Linie von Halberstadt iiber Groningen nach Egeln fand keine Mehr-
heit bei der MHE. Sie entschied sich stattdessen fiir die Strecke Stabifurt-
Leopoldhall - Egeln — Blumenberg, die in Etappen bis 1881 eroffnet wurde.
Drei Jahre spiiter gab es die Idee. eine Sekundirbahn von Nienhagen iiber
Groningen nach Egeln zu bauen, Doch diese Streckenfiihrung Iehnten die
PreuBlischen Staatseisenbahnen, die seit 1. Februar 1880 die Strecken der
MHE verwalteten. ab.

Inzwischen verschirfte sich das Transportproblem fiir die Gewerkschaft
Douglas weiter. Um Abhilfe zu schaffen. beantragte Graf Hugo Sholto
Douglas nach Inkrafttreten des preuBischen Gesetzes iiber Kleinbahnen
und PrivatanschluBbahnen vom 28. Juli 1892 den Bau und Betrieb einer
Grubenbahn von Aschersleben nach Konigsaue. Das preuBische Ministeri-
um der offentlichen Arbeiten gab dem Antrag statt, und innerhalb weniger
Wochen wurde die 9.9 Kilometer lange Strecke fertiggestellt. Nach der lan-
despolizeilichen Abnahme der Zechenbahn rollten am 20. September 1892
die ersten Kohleziige zwischen Aschersleben und Konigsaue.

Selbsthilfe

Auch nordlich des Hakels mubite man zur Selbsthilfe greifen. Hier, im
Siiden der fruchtbaren Magdeburger Borde, bestimmte die Landwirtschaft
das Geschehen. Deren wichtigstes Erzeugnis war die Zuckerriibe, die
zumeist auch in unmittelbarer Nihe in Zuckerfabriken verarbeitet wurde.
Mitte des 19. Jahrhunderts schossen derartige Werke wie Pilze aus dem
Erdboden. So entstanden bald in Aschersleben, Konigsaue und Cochstedt
kleinere Zuckerfabriken. Zu einer der griBten entwickelte sich die 1864
erbffnete Hecker & Co. in Groningen. Sie konnte mehr als 500 Tonnen Rii-
ben pro Tag verarbeiten.

Doch Riiben. Kohle und Kalk mubiten umstindlich per Fuhrwerk angelie-
fert werden. Daher verwundert es nicht, dab sich die Betreiber der Zucker-
fabriken ebenfalls massiv fiir einen BahnanschlubB der Hakelregion einsetz-
ten. Doch nach Inbetriebnahme der bereits erwiihnten Sekund:irbahn Staf-
furt-Leopoldshall - Blumenberg bestand nur noch wenig Hoffnung auf eine
weitere Verbindung. Deshalb entschieden sich die Eigentiimer der Zucker-
fabrik Groningen fiir den Bau eines AnschluBgleises nach Nienhagen. Ende
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1878 genehmigte das Ministerium der dffentlichen Arbeiten das Vorhaben.
Die Zuckerfabrik iibertrug die Bedienung des 4.6 Kilometer langen An-
schluBigleises der MHE. Anfang 1879 begannen die Bauarbeiten. Piinktlich
zum Beginn der Zuckerriibenkampagne traf am 1. Oktober 1879 der erste
Giiterwagen in der Groninger Zuckerfabrik ein.

Ahnlich handelte die Grube Archibald bei Schneidlingen. Sie lieb auf eige-
ne Rechnung ein rund 600 Meter langes Anschlubgleis vom Bahnhof
Schneidlingen zur Zeche bauen.

Der Ruf nach der Kleinbahn

Damit besaben nun die wichtigsten Unternehmen der Region einen Eisen-
bahnanschluf. Die Verkehrsverhilisse fiir die Bevolkerung hatten sich
aber nicht im geringsten verbessert. Diesen Mifistand beklagten vor allem
die Einwohner der Kleinstidte Cochstedt, Kroppenstedt und Gréningen.
Die Stadtrite forderten den Bau einer die Orte verbindenden Kleinbahn.
Die Biirgermeister der drei Kommunen riefen daraufhin am 23. Mirz 1893
in der ortlichen Presse zur Griindung eines Eisenbahnkomitees auf. Die
Veroffentlichung stief bei den Einwohnern und den Unternehmem der
Region auf groBe Resonanz. Hugo Sholto Graf Douglas wurde einstimmig
zum Vorsitzenden des Komitees gewiihlt, das umgehend die notwendigen
Bauunterlagen ausarbeitete.

Das Ministerium der offentlichen Arbeiten in Berlin gestattete dem Eisen-
bahnkomitee offiziell am 21. November 1893 den Beginn der Vorarbeiten.
Diese zogen sich jedoch in die Linge, da es immer wieder unterschiedliche
Meinungen zum Streckenverlauf gab. AuBerdem war die Groninger
Zuckerfabrik nicht bereit, ihre AnschluBbahn zum Bahnhof Nienhagen an
die kiinftige Kleinbahn-Gesellschaft zu veriiuBern. Nach einem Jahr reichte
das Eisenbahnkomitee die Bauunterlagen zur landespolizeilichen Priifung
beim Regierungspriisidium Magdeburg ein, das am 11. September 1895
den Bau und Betrieb einer normalspurigen Kleinbahn von Aschersleben
iiber Schneidlingen nach Nienhagen genehmigte.

Bereits am 24, September 1895 griindeten die Allgemeine Deutsche Klein-
bahn-Gesellschaft (ADKG) |in diesem Sammelwerk bereits vorgestellt], die
Hildesheimer Bank, die Gewerkschaft Graf Douglas, die Consolidierte
Gewerkschaft Grube Archibald Schneidlingen sowie die Kommunen Gri-
ningen, Kroppenstedt und Cochstedt die Aschersleben-Schneidlingen-
Nienhagener Kleinbahn AG (ASN). Das Stammkapital der Gesellschaft

Viele Kleinbahnfotos entstan-
den aus besonderen Anldssen
wie Jubilden und Geburtsta-
gen, aber auch, wenn ein
Eisenbahner seinen neuen
Fotoapparat ausprobieren
wollte. Ein Grund fiir diesen
Fototermin ist nicht iberliefert.
Die vor der Lokomotive 35 ver-
sammelten Manner diirften
zum Werkstattpersonal gehd-
ren, denn alle tragen Schutz-
brillen, bis auf den Eisen-
bahner in Uniform. Vermutlich
entstand die Aufnahme in den
dreifliger Jahren am Betriebs-
mittelpunkt der Bahn, in
Aschersleben West, wo sich
auch die Werkstatt befand. Die
zweite Lokomotive auf dem
Foto ist die 33 A.S.N.
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wurde auf 1.5 Millionen Mark festgelegt. Nur drei Tage spiter wurde die
Gesellschaft in das Handelsregister der Stadt Aschersleben eingetragen.

Die Bavarbheiten

Nun ging es Schlag auf Schlag. Schon am 1. Oktober 1895 begannen in
Groningen die Bauarbeiten an der iiber 45 Kilometer langen Kleinbahn.
Allerdings vergingen gut 18 Monate, ehe die Gleise zwischen Aschersleben
und Nienhagen lagen. Schuld daran waren die Ausliufer des Hakels, die
zwischen Schadeleben und Hakeborn nur mit Hilfe einiger Einschnitte und
Diimme iiberwunden werden konnten.

Zeitgleich zu den Bauarbeiten verhandelte die ASN mit der Gewerkschaft
Graf Douglas und der Consolidierten Gewerkschaft Grube Archibald iiber
den Ankauf ihrer Grubenbahnen. Withrend die Gewerkschaft Graf Douglas
ihre fast 10 Kilometer lange Zechenbahn einschlieBlich der Lokomotiven
fiir 350 000 Mark an die ASN abgab, verduBerte die Consolidierte Gewerk-
schaft ihre Gleisanlagen fiir 100 000 Mark an die Kleinbahn-AG. Ohne
Erfolg verliefen hingegen die Verhandlungen mit der Zuckerfabrik Gronin-
gen. Die ASN konnte das 4.6 Kilometer lange Anschlufigleis Nienhagen -
Groéningen nur pachten. Und auch mit der Stadt Aschersleben gab es einige
Schwierigkeiten. Der Magistrat weigerte sich, der ASN in der Nihe des
Staatsbahnhofs Land zu verkaufen. So mubite die Kleinbahn ihren Aus-
gangsbahnhof rund 1.5 Kilometer nordwestlich des Stadtzentrums anlegen.

Im Friihjahr 1897 konnte die 45,4 Kilometer lange Kleinbahn endlich fer-
tiggestellt werden. Die Abnahmekommission fand bei ihrer Streckenberei-
sung am 29. und 31. Mirz 1897 keine baulichen Miingel, so daBl die ASN
ihren Betrieb am 1. April 1897 eriffnen konnte. Zur Feier des Tages setzte
die Gesellschaft fiir die geladenen Giiste einen Sonderzug von Aschersle-
ben nach Nienhagen und zuriick ein. Der Festzug bestand aus zwei Perso-
nen- und einem Gepickwagen. Eine Kapelle unterhielt die Giste.

Der Oberbau der Kleinbahn bestand zur Betriebseroffnung ausschlieBlich
aus neun Meter langen Vignolesschienen mit einer Masse von 23,8 kg/m.,
die auf zwolf Holzschwellen lagen. Die Gleise waren ausschlieBlich in Kies
gebettet. Die Lange aller Gleisanlagen gab die ASN mit 59.5 Kilometern
an. Insgesamt wurden 59 einfache Weichen, drei doppelte Kreuzungswei-
chen und zwei Kreuzungen eingebaut. Die zulissige Hochstgeschwindig-
keit fiir die Ziige betrug zunichst 15 km/h. Auf dem Abschnitt Groningen -
Nienhagen durften 8 km/h nicht tiberschritten werden.
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Milwirtschaft

Mit vier Lokomotiven nahm die ASN den Betrieb in eigener Regie auf.
Schon bald zeigte sich, da der Fahrzeugpark aufgrund des enormen Giiter-
verkehrs zu den Zuckerfabriken und Braunkohlengruben nicht ausreichte.
Nach kurzer Zeit muBte die Gesellschaft eine weitere Lokomotive kaufen.
Fiir 20 400 Mark erwarb die ASN eine Werklokomotvie der Groninger
Zuckerfabrik. Doch auch das war nur ein Tropfen auf den heifien Stein.

Die ASN hatte das zu erwartende Verkehrsaufkommens griindlich unter-
schitzt. Gelegentliche Engpésse bei den Betriebsmitteln mufiten durch
teure Mietfahrzeuge von der Koniglichen Eisenbahn-Direktion (KED)
Magdeburg iiberbriickt werden. AuBerdem waren die Kunden iiber die
mangelhafte Beforderungsqualitit emport, Diese MiBwirtschaft hatte be-
reits auf das erste Rechnungsjahr enorme Auswirkungen. Die ASN schlof
ihre erste Bilanz mit einem Fehlbetrag von 21 257,42 Mark ab. Zusiitzlich

Die Stammaktie Nr. 844 wurde 1897 fiir 1000 Mark ausgegeben und nach der Umstellung auf die neue
Reichsmark 1927 iiberstempelt. Von ihrem Nominalwert hatte sie nichts verloren

hatte sich ein gewaltiger Schulden-
berg angehauft. Da die Kosten fiir
den Bau der Kleinbahn einschlief-
lich des Grunderwerbs mit
3,74 Millionen Mark deutlich iiber
dem Stammkapital der Gesellschaft
lagen, mufite die ASN die fehlende
Summe {iber eine sogenannte
Bahnhypothek der PreuBischen
Pfandbriefbank in Hohe von
1,75 Millionen Mark decken. Die
daftir falligen Zinsen und Tilgun-
gen belasteten die Bilanz zusiitz-
lich.

Trotz des enormen Verkehrsauf-
kommens gelang es der ASN nicht,
Uberschiisse zu erwirtschaften, Im
Sommer 1899 spitzte sich die
Situation weiter zu. Durch das
extrem harte Speisewasser fielen
fast alle Maschinen aus, und der
Verkehr drohte zu kollabieren. Die
chaotischen Zustinde blieben auch
der zustindigen Aufsichtsbehorde
bei der KED Magdeburg nicht ver-
borgen. Sie forderte die ASN auf,
schnellstens Abhilfe zu schaffen.
Mit der Ubernahme einer weiteren
gebrauchten Maschine, die im
Herbst 1899 von den PreuBischen
Staatseisenbahnen erworben wor-
den war, konnte die Lage etwas
entschirft werden.

Doch die wirtschaftliche Lage
blieb weiter angespannt. Daran
dnderte auch der kleine Betriebsii-
berschuf} von 25 569 Mark aus dem
Rechnungsjahr - 1900/01  nichts.
Denn inzwischen lasteten neben
der Bahnhypothek 646 692 Mark
als sogenannte schwebende Schul-
den auf der Gesellschaft. Die ASN
stand kurz vor der Zahlungsun-
fahigkeit.

In dieser Situation griff die ADKG als Hauptaktiondr der ASN ein. Sie
schickte den technischen Direktor der Niederlausitzer Eisenbahn im Som-
mer 1901 nach Aschersleben, der die ASN auf ihre betriebliche und techni-
sche Situation hin untersuchen sollte. Das Urteil fiel iiberaus positiv aus:
Das Gutachten bescheinigte der Kleinbahn ein enormes Potential. Nicht zu
unrecht — im Geschiftsjahr 1901/02 beforderte sie 183 610 Fahrgiiste und
307 907 Tonnen Giiter.

Auf Grund des positiven Gutachtens, das durchaus einen wirtschaftlichen
betrieb der Bahn versprach, iibernahm die ADKG vom 21. Oktober 1903 an
die Betriebsfithrung auf der Kleinbahn. Bereits einige Wochen vorher, am
30. September 1903, hatte Betriebsdirektor Krause seinen Posten gerdumt.
Die Geschicke des Unternehmens, das seinen Sitz nun in Berlin hatte, leite-
te fortan Baurat Carl Giebel. Der ADKG gelang es auferdem, bei der
PreuBischen Pfandbriefbank einen Zahlungsaufschub zu erwirken. Damit
war die Gesellschaft gerettet.
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Die Bahnhofsgebaude der ASN
waren iiberwiegend nach ein-
heitlichen Prinzipien entworfen
worden. Einem Mittelbau, der
mit der Giebelfront zum Bahn-
steig bzw. zur Strafie zeigte,
waren zwei gleich hohe Seiten-
fliigel angetiigt, deren Giebel
um 90 Grad gedreht waren.
Unbedeutendere Bahnhife, wie
Cochstedt, erhielten nur einen
Seitenfliigel. Die Bahnholsge-
baude hatten zwei volle Stock-
werke und einen Boden mit
Fenstern unter dem Dach. An &

das Gebaude schloB sich ein &
kleiner Giiterschuppen an. Die
Ansichtskarte zeigt den Bahn-
hof Cochstedt von der Zufahrt-
strafie aus

I
|
|
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Die ADKG rationalisierte den Betrieb mit Erfolg. Innerhalb weniger Mona-
te besserte sich die wirtschaftliche Lage der Gesellschaft spiirbar. Bereits
im Geschiftsjahr 1905/06 transportierte die ASN 146 792 Reisende und
463 863 Tonnen Giiter. Zu den Hauptfrachten gehirien neben Braunkohle
und Zuckerriiben auberdem Kies und Baustoffe. Den Einnahmen von
273 523 Mark standen Ausgaben in Hohe von 146 677 Mark gegeniiber.
Die ASN rechnete sich jetzt fiir ihre Aktionire.

Schwarze Zahlen

Aber der neue Betriebsfiihrer investierte auch in die Kleinbahn. Nach
einer ersten Verbesserung des Oberbaus, besonders zwischen Griiningen
und Nienhagen, konnte die ASN mit Genehmigung der KED Magdeburg
1905 die zuliissige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h anheben. Ledig-
lich auf dem Abschnitt Schadeleben — Schneidlingen blieb die zulassige
Hichstgeschwindigkeit aufgrund der Steigungen auf 20 km/h begrenzt.

AnlaB zur Klage gab immer wieder die ungiinstige Lage des Kleinbahn-
hofs Aschersleben. Der lange Fubweg zum Staatshahnhof wurde von den
Reisenden oft bemiingelt. Nach langwierigen Verhandlungen mit der
Stadt Aschersleben konnte die ASN in der Nihe des Schlachthofs an der
Weststrabe Land kaufen. Daraufhin beantragte die Kleinbahn den Bau
einer rund 900 Meter langen Stichstrecke vom Bahnhof Aschersleben
Nord zur WeststraBe. Das Regierungsprisidium genehmigte der Klein-
bahn am 6. Juni 1904 den Bau und Betrieb dieser Verlangerung. Doch bis
zu deren Inbetriebnahme verging noch geraume Zeit. Erst am 1. Oktober
1910 traf der erste Personenzug in der neuen Endstation Aschersleben
Hecklinger StraBe ein. Gleichzeitig wurden die AnschluBgleise zum
Schlachthof und der Samenhandlung Just in Betrieb genommen. Die
ASN iinderte aber nichts an ihrer Kilometrierung. Der ,.Nullpunkt* blieb
weiterhin im Bahnhof Aschersleben West. Allerdings wurde spiter die
Kilometrierung aufgrund zahlreicher Streckenverlegungen durch den
Aufschluf neuer Tagebaue auf einigen Abschnitten — zum Teil sogar
mehrmals — gedndert.

Betrieblich stellte der Haltepunkt Hecklinger Strabe eine Besonderheit
dar. Da dort kein Platz fiir ein Umfahrgleis blieb, wurden die Ziige aus
Richtung Schneidlingen — nachdem alle Fahrgiste die Wagen verlassen
hatten - zuriick in den Bahnhof Aschersleben West gedriickt. Die Ziige
nach Schneidlingen hingegen wurden leer vom Westbahnhof in die End-
station geschoben.
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Im Sommer 19035 versuchte die ASN auch ihr Einzugsgebiet im Reisever-
kehr zu erweitern. In Abstimmung mit der Consolidierten Gewerkschaft
Grube Archibald wollte die Kleinbahngesellschaft auf der AnschluBbahn
zwischen Hakeborn und Egeln Personenziige einsetzen. Das Regierungs-
priisidium Magdeburg und das Ministerium der offentlichen Arbeiten
stimmten diesem Vorhaben zu. Da sich ASN und Gewerkschaft nicht iiber
die Verteilung der Kosten fiir den Bau der notwendigen Bahnsteige einigen
konnten, scheiterte das Vorhaben. Im Rechnungsjahr 1908/09 prisentierte
sich die ASN als ein wirtschaftlich gesundes Unternehmen: Es wurden
155 457 Fahrgaste und ein Giiteraufkommen von 531 675 Tonnen regi-
striert, Diese Leistungen bescherten der Kleinbahn 309 292 Mark Einnah-
men. Nach Abzug aller Kosten konnte die Gesellschaft ihren Anteilseig-
nern eine Dividende von 4.5 Prozent zahlen.

Die Kleinbahn beschaftigte 1909 insgesamt 26 Beamite und 47 Arbeiter.
Fiir die Unterhaltung ihrer Gleisanlagen besal die ASN drei Rotten, die in
Aschersleben, Schneidlingen und Griningen stationiert waren. Ein Jahr
spiiter begann die ASN schrittweise ihren Oberbau durch schwerere Schie-
nen zu verstirken. Die am meisten befahrenen Abschnitte Konigsave -
Aschersleben und Nienhagen — Groningen wurden zuerst emeuert. Dabei
gelangten Schienen mit einer Masse von 28.1 kg/m zum Einbau. Die
12 Meter langen Schienen nagelten die Arbeiter auf 15 Holzschwellen. An
der Kiesbettung énderte man aber zuniichst nichts. Zur Erhohung der
Betriebssicherheit begann die ASN auberdem, ihre Kreuzungsbahnhofe
schrittweise mit Formsignalen auszuriisten.
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Nach Beginn des Ersten Weltkriegs gingen die Beforderungsleistungen
spiirbar zuriick. Verzeichnete der Bericht fiir das Geschéftsjahr 1913/14
noch die Beforderung von insgesamt 163 546 Fahrgiisten und 643 296 Ton-
nen Giitern, waren es im Rechnungsjahr 1915/16 nur noch 142 350 Reisen-
de und 531 170 Tonnen Fracht. Obwohl die ASN mangels Personal die
Anzahl der Ziige spiirbar reduziert hatte, nahmen die Betricbskosten deut-
lich zu.

Mit der Umstellung der deutschen Industrie auf die Belange der Kriegswirt-
schaft im Verlaufe des Jahres 1915 stiegen die Beforderungsleistungen wie-
der an. Gleichwohl blieben die Ausgaben unverhiltnismiiBig hoch. Trotz
allem konnte die ASN noch immer Dividenden zahlen. Im Herbst 1915 gab
die ADKG schlieBlich die Betriebsfiihrung der ASN ab. Diese iibernahm
am 1. Oktober 1915 die Allgemeine Deutsche Eisenbahn-Betriebs-Gesell-
schaft (ADEG), ein Tochterunternehmen der ADKG.

Nur mit Miihe konnte die ADEG den Betrieb am Laufen halten. Oft fehlten
Steinkohle und Schmierdl fiir die Maschinen. Im November 1917 waren
schhieBlich alle Brennstoffvorrite aufgebraucht, und die Kleinbahn mufte
fiir einen Monat den Betrieb einstellen. An dieser prekiiren Situation dnder-
te sich auch nach dem Ende des Ersten Weltkriegs nicht viel. Im Gegenteil:
Durch den deutlichen Riickgang des Verkehrsaufkommens — die ASN
transportierte 1919/20 neben 207 487 Reisenden nur noch 376 993 Tonnen
Giiter — verschirfte sich die Situation weiter. So setzte die Kleinbahn im
Sommer 1921 lediglich zwei Zugpaare auf den Abschnitten Aschersleben -
Schneidlingen und Schneidlingen - Nienhagen ein. Eine Fahrt von
Aschersleben nach Schneidlingen dauerte 80 Minuten. Die rund 23 Kilo-
meter zwischen Schneidlingen und Nienhagen legten die Ziige in 70 Minu-
ten zuriick. An Sonn- und Feiertagen ruhte der Betrieb.

Mit der Besetzung des Ruhrgebiets ab 9. Januar 1923 ging abermals die
Steinkohle in den Bansen zur Neige. Mangels Brennstoff mubte der Klein-
bahnverkehr deshalb im Frilhjahr 1923 fiir sieben Wochen eingestellt wer-
den. Im August 1923 war die ASN gezwungen, den Betrieh abermals ein-
schriinken. Zur gleichen Zeit nahm die Kleinbahn ihr neues Ubergabegleis
zum Ascherslebener Rangierbahnhof in Betrieb. Erst am 2. Januar 1924
hob die ADEG alle Beschriinkungen im Personen- und Giiterverkehr auf.

Aschersleben — Nienhagen

Von 1926 an besserte sich die wirtschaftliche Situation der Kleinbahn lang-
sam wieder. Bereits im Sommerfahrplan 1926 setzie die ASN tiglich je-
weils zwei Zugpaare auf den Abschnitten Aschersleben — Nienhagen und
Kénigsaue - Aschersleben ein. Ein Zugpaar zwischen Hakeborn und Nien-
hagen ergiinzte das Angebot. Ein Jahr spiter versuchte die ASN. den Status
einer Nebenbahn zu erlangen, um auch Durchgangsgiiterziige abfertigen zu
konnen. Das Reichsverkehrsministerium lehnte den Antrag wegen des rela-
tiv schwachen Oberbaus ab. Ebenso meldete die Deutsche Reichsbahn-
Gesellschaft Bedenken an. Sie fiirchtete, die ASN konnte dann einen Teil
ihres Giiterverkehrs in der Magdeburger Borde auf ihre Strecke umleiten.

Die ASN hatte ab 1922 abermals in die Emeuerung ihrer Gleisanlagen
investiert. Schrittweise wurden Schienen der preuBischen Form VI (Masse
334 kg/m) eingebaut. Doch zur gleichen Zeit gingen die Fahrgastzahlen
bei der ASN zuriick. Die Reichspost hatte vor allem im Landkreis Aschers-
leben ein relativ dichtes Autobus-Linienneiz eingerichtet, das mehr und
mehr Einwohner aus Wilsleben, Konigsaue, Schadeleben und Schneidlin-
gen nutzten. Bis 1928 sank die Zahl der Reisenden auf 120 546. Der Giiter-
verkehr hingegen blieb dank der Braunkohlengruben um Konigsave und
Schneidlingen konstant. Im Geschiftsjahr 1928 transportierte die Klein-
bahn noch stattliche 641 744 Tonnen Giiter.

Am 22. Mai 1928 finderte die ASN ihre Unternehmensbezeichnung in
Aschersleben-Schneidlingen-Nienhagener Eisenbahn. Wie schon angedeu-
tet, blieb dabei der Kleinbahnstatus unberithrt. Moglicherweise hofften die
Bahneigentiimer aber durch diesen Schritt auf eine finanzielle Stirkung
ihres Betriebs, beeindruckte doch das Wort , Eisenbahn™ besonders bei Gel-
dinstituten mehr als der Begriff , Kleinbahn®.

Kaum noch Guter

Mit der Weltwirtschaftskrise setzte 1929 der Niedergang der Braunkohlen-
forderung im Ascherslebener Revier ein. Besonders hart traf es die
Gewerkschaft Graf Douglas. Sie muBte bis 1932 alle Gruben schlieBen. Die
Grube ,Georg™ bei Kdnigsaue stellte als letzte den Betrieb ein. Mit dem
Ende des Kohlenabbaus brach nicht nur der Giiterverkehr bei der ASN
zusammen. Auch im Personenverkehr, dessen Einnahmen nur leidlich die
Ausgaben deckten, muBte die Kleinbahngesellschaft weitere EinbuBen hin-
nehmen, da Berufspendler fast véllig ausblieben. Die nun notwendigen

Im Haltepunkt Cachstedt legt
Dieseltriebwagen VT 137 517
einen Halt ein. Das Fahrzeug
entstammt der DWK-Triebwa-
gengeneration nach der soge-
nannten »Spitzmaus« und
hatte im Gegensatz zu seinem
Vorgéanger eine flache Stirn-
front erhalten. Ausgeliefert
wurde der Triebwagen als

T 93 an die Salzwedeler
Kleinbahn. Der 1949 von der
Deutschen Reichshahn iiber-
nommene Vierachser kam
jetzt auch auf der ehemaligen
ASN zum Einsatz
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Die Bodebriicke fiir den
AnschluB der ehemaligen
Zuckerfabrik in Groningen
existiert noch heute. lhre

Stahlkonstruktion ist mit 30
Metern Ldnge etwas grifier als
die benachbarte Briicke der
ehemaligen Kieinbahn

Einschnitte im Zugangebot fithrten zu zahlreichen Eingaben der Anlieger-
gemeinden. Besonders der Gemeindevorsteher aus Konigsaue richtete
mehrmals Anfragen an die ADEG in Berlin. .Infolge der Stillegung der
Grube .Georg' und der damit verbundenen Ausfiille im Gilterverkehr mus-
ste eine Einschriinkung des Fahrplans vorgenommen werden, zumal der
Personenverkehr so gering ist, dass die Selbstkosten nicht im entferntesten
gedeckt werden. (...) Wir sind daher zu unserem Bedauern zur Zeit nicht in
der Lage, eine Anderung des Fahrplans eintreten zu lassen”, antwortete die
ADEG dem Biirgermeister am 16. November 1933.

Ein Jahr spiter erreichten die Verkehrsleistungen den absoluten Tiefstand.
Die Kleinbahn beférderte 1934 nur noch 75 543 Fahrgasie und 207 656
Tonnen Giiter. Den Einnahmen von 381 114 Mark standen Ausgaben von
272 792 Mark gegeniiber.

Im Sog der Avufristung

Reise- und Giiterverkehr nahmen im zweiten Halbjahr 1936 wieder zu.
Dank héherer Einnahmen konnte die ADEG die Oberbauerneuerung fort-
setzen. Im Sommer 1936 sanierte die Kleinbahn noch 360 Meter Gleis.
Damit waren insgesamt 37.95 Kilometer der Strecke mit Schienen der
Form VI ausgeriistet. Im Giiterverkehr profitierte die ASN von der Wie-
deraufnahme der Braunkohlenforderung in Kénigsaue. 1937 transportierte
die Kleinbahn 631 683 Tonnen Giiter. Mit der Reaktivierung des Berghaus
fuhren auch wieder mehr Pendler mit der ASN. Bis 1937 stieg die Zahl der
Reisenden auf 103 627.

Mit dem Ausbau der Riistungsindustrie in Deutschland — unter anderem
entstand in Aschersleben eine Niederlassung der Junkerswerke — nahm der
Personen- und Giiterverkehr auf der Schiene weiter zu. Die ASN profitier-
te von dieser Entwicklung besonders im Giiterverkehr. Schon 1938
erreichte man mit 719 538 Tonnen Giiter eine neue Rekordleistung. Und
ein Jahr spiter registriete die ADEG im Geschiftsbericht iiber
885 000 Tonnen Giiter. Neben den klassischen Frachten, wie Zuckerriiben,
Riibenschnitzel, Kartoffeln, Kohl, Melasse, Diinger und Kohle beforderte
die Kleinbahn auch Maschinen und Baustoffe. Mit dem harmlos wirken-
den Begriff , Ausriistungsgegenstinde” umschrieb die ADEG in den
Geschiftsberichten Riistungsgiiter.

Der Personenverkehr hingegen spielte mit nur 185 543 Fahrgisten eine
untergeordnete Rolle. Dies schlug sich auch in den Fahrplinen nieder. Im

Aschersleben — Nienhagen

Winterfahrplan 1938/39, der am 2. Oktober 1938 in Kraft trat, waren
werktags jeweils zwei Reiseziige auf den Abschnitten Aschersleben —
Schneidlingen und Schneidlingen — Nienhagen vorgesehen. Jeweils drei
Zugpaare pendelten zwischen Aschersleben und Konigsaue sowie zwi-
schen Kroppenstedt und Nienhagen.

Ein Jahr spiter nahm der Personenverkehr sprunghaft zu. Mit dem Beginn
des Zweiten Weltkriegs muBte die Reichspost alle Omnibuslinien im Ein-
zugsbereich der ASN einstellen. Die Kleinbahn sah sich aufgrund des
enorm gewachsenen Verkehrsaufkommens gendtigt. zusitzlich Reiseziige
einzusetzen. Mit angemieteten Personenwagen wurde das Zugangebol
schrittweise erweitert. Bis 1940 stiegen der Personen- und Giiterverkehr
auf bisher ungeahnte Werte. Zu Buche standen nunmehr 931 727 Fahrgii-
ste und 952 950 Tonnen Giiter. Diese enormen Leistungen bescherten
Kleinbahn Erlése in Hohe 1 268 515 RM.

Konsequenzen aus dem Krieg

Zwei Jahre spiiter zeichneten sich die ersten kriegesbedingten Engpisse
ab. Am 16. November 1942 informierte die ADEG die Landriite in Qued-
linburg. Aschersleben und Oschersleben iber die miBliche Lage. In dem
Brief hieB es: ..Die Versorgung der Aschersleben-Schneidlingen-Nienha-
gener Eisenbahn mit Kohle und Ol ist in letzter Zeit durch den erhihten
Mehrverbrauch wéhrend der Herbstkampagne unzuléinglich geworden, so
dass die Beibehaltung des Personenzugfahrplans auf Schwierigkeiten
stosst. Ausserdem miissen durch den zur Zeit besonders starken Giiterver-
kehr fast die gesamten {...) zur Verfiigung stehenden Bediensteten fiir den
Zugverkehr eingeserzt werden. (...) Um aber vor allen Dingen die Durch-

fiihrung des kriegswichtigen Giiterverkehrs sicherzustellen, sieht sich

daher die (...) Eisenbahn gezwungen, den Personenverkehr an Sonn- und
Feiertagen vom Samstag den 22. November 1942 bis auf weiteres einzu-
stellen.

Dies blieb aber nicht die einzige Einschrinkung im Personenverkehr. Mit
Inkrafttreten des Jahresfahrplans 1943 am 17. Mai reduzierte die ADEG
deutlich den Reisezugverkehr. Obwohl werktags nur noch 22 Ziige auf ver-
schiedenen Abschnitten verkehrten, war das Angebot trotzdem eines der
besten in der Geschichte der ASN. Doch damit war die Kleinbahn an der
Grenze ihrer Leistungsfihigkeit angelangt. Immer wieder entfielen Ziige
mangels Maschinen und Personal. Aus Kostengriinden brach die ADEG
zudem 1943 alle Formsignale ab und erseizte sie durch Trapeztafeln.
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Aschersleben — Nienhagen

Staatshahnhof Nienhagen um 1901. Hier endete die ASN. Im Vorder-
grund liegt eine handbediente Drehscheibe im Gleis

Bahnanlagen und Fahrzeuge blieben von grobieren Zerstorungen trotz der
Luftangriffe insbesondere auf Aschersleben weitgehend verschont. Erst mit
dem Niiherriicken der amerikanischen Truppen stellte die Kleinbahn ihren
Betrieb im Friihjahr 1945 ein. Als die US-Armee in das Harzvorland am
11. April 1945 einmarschierte, ruhte bereits der Verkehr auf der ASN.

Verdanderte Bedingungen

Wann der Betrieh wieder aufgenommen wurde, ist unklar. Als am 1. Juli
1945 die Rote Armee in das ndrdliche Harzvorland einmarschierte, ver-
kehrten wieder unregelmiBig Ziige zwischen Aschersleben und Nienhagen.
Die neue Besatzungsmacht verfiigte die sofortige Aufnahme des Giiterver-
kehrs. Aus gutem Grund: Die Sowjetische Militiradministration in
Deutschland (SMAD) lieB unter anderem die Anlagen der Zuckerfabrik
Groningen und Teile der Braunkohlengruben in KGnigsaue als Reparations-
leistungen demontieren und per Bahn nach Osten abtransportieren.

Kurze Zeit spiiter, am 15. August 1945, beschlagnahmte die Verwaltung der
Provinz Sachsen-Anhalt das Eigentum der ASN und verwaltete die Bahn
nun auch. Am 22. Mai 1946 trat der erste reguldre Nachkriegsfahrplan in
Kraft. Auf den Strecken Aschersleben — Schneidlingen und Nienhagen -
Schneidlingen verkehrten je drei Zugpaare. In Schneidlingen bestand je-
weils AnschluB. Zum 1. Januar 1947 iibernahm die . Sichsische Provinz-
bahnen G.m.b.H.” in Halle (Saale) die Betriebsfiihrung auf der Strecke
Aschersleben - Schneidlingen - Nienhagen.

Das Empfangsgebaude in Gro-
ningen zeigt die Merkmale fast
aller Bahnhofe der ASN wie
doppelstockiger Fachwerkbau,
angebauter Giiterschuppen und
die typische Anordnung zweier
sich in der Mitte kreuzender
Quader mit Satteldach

Unter Regie der DR

Auf Anordnung der Deutsche Wirtschaftskommission gelangten fast alle
chemaligen Klein- und Privatbahnen in der Sowjetischen Besatzungszone
am 1. April 1949 in die Verwaltung und NutznieBung der Deutschen
Reichsbahn. Die zustindige Reichshahndirektion (Rbd) Magdeburg inte-
grierte die Kleinbahn zum |, Januar 1950 vollstindig als Nebenbahn in ihre
Strukturen. Zuniichst teilte die Deutsche Reichsbahn die ehemalige ASN in
zwei eigenstindige Strecken auf. Wiihrend der Abschnitt Aschersleben -
Schneidlingen unter der Kursbuch-Nummer 205k zu finden war, stand die
Strecke Schneidlingen — Nienhagen unter der Nummer 205m. AuBerdem
wurden die Ziige iiber Nienhagen hinaus bis in die Kreisstadt Oschersleben
verlingert.

Die Deutsche Reichsbahn investierte Anfang der fiinfziger Jahre in die
Strecke. So wurde aufgrund des enormen Giiterverkehrs zwischen Konigs-
aue und Aschersleben der Oberbau verstirkt. Weiterhin entstand in Konig-
saue ein Fahrdienstleiterstellwerk, von dem aus die Weichen und Signale
bedient wurden. Die Haltestelle Schadeleben schlofi man 1952 fiir den Per-
sonenverkehr und eriffnete den neuen Haltepunkt Schadeleben Ost. der
niher am Ort lag. Nach wie vor dominierte auf den ehemaligen ASN-
Strecken der Giiterverkehr. Wihrend auf dem nordlichen Abschnitt der
Transport landwirischaftlicher Erzeugnisse fir ein saisonabhingiges
Frachtaufkommen sorgte, rollten auf dem Siidteil rund um die Uhr die Koh-
lenziige.

Der Personenverkehr beschriinkte sich zumeist auf Berufspendler. Am
Wochenende nutzten auch einige Fahrgaste den Zug fir Ausfliige in den
Hakel. Im Winterfahrplan 1954/55 pendelten zwischen Aschersleben und
Schneidlingen werktags sechs Zugpaare. Dieses Angebot wurde durch ein
Zugpaar Aschersleben - Konigsaue und je einen Reisezug Aschersleben -
Cochstedt, Konigsaue — Schadeleben und Cochstedt — Konigsaue erginzt.
Die 22,5 Kilometer lange Strecke legte der schnellste Zug in 76 Minuten
zuriick. Wesentlich bescheidener fiel das Angebot zwischen Schneidlingen
und Nienhagen aus. Dort fuhren werktags jeweils zwei Zugpaare auf den
Relationen Schneidlingen — Nienhagen und Kroppenstedt — Nienhagen.
Bereits Mitte der fiinfziger Jahre war hier der Oberbau arg heruntergewirt-
schaftet. Exakt 110 Minuten brauchte der Zug von Nienhagen nach Krop-
penstedt. Besonders verschlissen war der 2,2 Kilometer lange Abschnitt
zwischen Kloster Groningen und Groningen. Der Buchfahrplan sah 1956
zwischen beiden Stationen eine Fahrzeit von 27 Minuten vor!
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Glslspléna aus deﬁl Jahr 1962; viel hatte sich gegeniiber dem Betrieb in der Kleinbahnzeit nicht verdndert

Veréanderte Bedingungen

Mit dem Nitherriicken der Braunkohlenbagger bei Konigsaue mubte die
Deutsche Reichsbahn die Trasse der Kleinbahn 1953 weiter nach Siiden
verlegen. Dabei ergab sich aber ein Problem: Die Strecke lag nun in unmit-
telbarer Nihe des weitgehend trockengelegten Ascherslebener Sees. Die
zahlreichen Griiben fiihrten aber besonders im Friihjahr nach der Schnee-
schmelze oft Hochwasser. So bestand 1958 die Gefahr, dab die Strecke
unterspiilt werden kinnte. Erst mit mehreren Pumpwerken war es moglich,
den Wasserstand des Haupt-Grabens konstant zu halen,

Im Sommerfahrplan 1961 rollten auf der KBS 205k werktags acht Zugpaa-
re, von denen vier Triebwagen waren. Auf der KBS 205m gab es lediglich
noch ein durchgehendes Zugpaar an Werktagen. Zwischen Nienhagen und
Kroppenstedt pendelten lediglich drei Reiseziige. von denen zwei als Gmp
deklariert waren,

Zu diesem Zeitpunkt war das Ende der ASN bereits beschlossene Sache.
Der Oberbau wurde ab sofort auf VerschleiB gefahren. Nur noch zwischen
Aschersleben Nord und Konigsaue waren weiterhin 40 km/h zugelassen.

In Etappen stillgelegt

Mit dem Niherriicken der Bagger des Tagebaus Konigsaue mubte der
Abschnitt Schneidlingen - Aschersleben Hecklinger Strafe am 3. Novem-
ber 1963 stillgelegt werden. AnschlieBend wurden die Gleise zwischen
Aschersleben Nord und Hakelforst abgebaut. Wihrend das Reststiick
Aschersleben Nord — Aschersleben Hecklinger StraBe als Streckenrangier-

(

Loksch.

bezirk fiir die Bedienung der Anschliisse des Schlachthofs und der Werk-
zeugmaschinenfabrik vorgehalten wurde, versorgte die Deutsche Reichs-
bahn iiber den Abschnitt Schoeidlingen — Hakelforst in erster Linie den
Flugplatz der Sowjetarmee mit Treibstoff.

Zwischen Schneidlingen und Nienhagen stellte die Deutsche Reichsbahn
den Betrieb etappenweise ein. Am 22. Mai 1965 verkehrte der letzte Reise-
zug zwischen Kroppenstedt und Schneidlingen. Ein Jahr spiter, am 21. Mai
1966, verliel der letzte Reisezug Kroppenstedt, um nach kurzem Aufenthalt
in Nienhagen auf dem Bahnhof Oschersleben zu enden. AnschlieBend ver-
fiigte das Ministerium fir Verkehrswesen der DDR die Gesamtstillegung
des Abschnitts vom Kilometer 41,54, wo das Anschluigleis zum Volkseige-
nen Erfassungs- und Aufkaufbetrieb fiir landwirtschaftliche Erzeugnisse
(VEAB) Grningen begann, bis nach Kroppenstedt. Das Reststiick wurde in
einen Streckenrangierbezirk des Bahnhofs Nienhagen umgewandelt. Auf
der Anschlufibahn herrschte besonders in den Herbstmonaten ein beachtli-
cher Giiterverkehr. Die Fahrkartenausgaben und ExpreBgutschalter in Gro-
ningen und Kroppenstedt blicben erhalten und gehorten fortan zum Bahnhof
Halberstadt. Die sogenannte Abfertigungshilfsstelle Kroppenstedt schlof
am 1. August 1972 ihre Tiiren. In Groningen hingegen Konnten noch bis
zum 1. September 1975 Fahrkarten gekauft sowie Gepiick- und ExpreBgut
aufgegeben bzw. in Empfang genommen werden,

Nun erinnerten nur noch die AnschluBgleise Nienhagen — Groningen,
Aschersleben Nord — Aschersleben Hecklinger StraBe und die 9,49 Kilo-
meter lange Giiterstrecke Schneidlingen — Hakelforst an die ehemalige
ASN. Zwischen Schneidlingen und Hakelforst existierten auferdem die
Giitertarifbahnhisfe Anschlub LPG Cochstedt und Cochstedt.
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Fahrzeuge der Aschersleben-Schneidlingen-Nienhagener Kleinbahn

11

Aschersleben — Nienhagen

Bemerkungen

wie pr. T3, + 1928

wie pr. T3, verkauft 1.6.1927

von Zuckerfabrik Groningen erworben, + 2.5.1927

ex pr. T 1 der Bauart Lentz, 1899 von den PreuBischen Staatseisenbahnen
erworben, verkauft 1907 an die Dessau-Radegast-Cothener Bahn

von Gewerkschaft Douglas erworben, 1909 an die Dessau-Radegast-
Cdthener Bahn verkauft

von Gewerkschaft Douglas erworben, verkauft 1909 an die Dessau-Rade-
gast-Cothener Bahn

Typ Pudel”, + 8.2.1965

wie pr. T 3,+ 17.4.1967

wie pr. T 3, + 15.9.1965

1920 verkauft an die Riesengebirgsbahn

am 8.11.1950 verkauft an Maxhitte Unterwellenborn (WL 17), ab
9.11.1955 an Walzwerk Henningsdorf

verkauft 3.3.1957 an Thomas-Miintzer-Schacht Sangerhausen (WL 2),
+1960

LBismarck I, + 31.5.1965

+ 1957

ex pr. T 3, 1928 von der Neuhaldenslebener Eisenbahn erworben, am
14.7.1931 an verkauft an die Dessau-Radegast-Cothener Bahn

11.5.1926 von der Riesengebirgsbahn erworben, am 7.5.1930 an die Tel-
tower Eisenbahn vermietet, 1938 von Teltower Eisenbahn gekauft, am
13.5.1939 an die Bahn Neheim-Histen-Sundern verkauft

verkauft 11.3.1957 an Wallwitz-Hafen Halle (WL 9)

4.6.1930 von der Teltower Eisenbahn gekauft

4.11.1937 von der Kassel-Naumburger Eisenbahn erworben, ab 1.1.1961
Werklok Raw Halle (Saale), + 31.5.1964

ELNA 6, + 27. 5.1967

Riickfihrlok der Liegnitz-Rawitzscher Eisenbahn (1944), + 20.12.1967
Mietiok von der Firma Hostmann (1.4.1943 - 15.12.1943)

Name/Betr.-Nr. Betr-Nr. DR-Nr. Bauart  Hersteller Baujahr Fabrik-Nr.
(ab 1933)
Dampfiokomotiven
SCHNEIDLINGEN - - Cn2t Jung 1896 237
CROPPENSTEDT - - Cn2t Jung 1896 238
GRONINGEN Cn2t Hagans 1898 3686
COCHSTEDT Bn2t Hohenzollern 1881 159
GEORG Bn2t Markische 1893 79
Lokfabrik
JAKOB Bn2t Henschel 1893 3889
ASN 1 ASN33 896227 Cn2t Jung 1913 2025
ASN 2 ASN21 896136 Cn2t Borsig 1910 7082
ASN 3 ASN22 896161 Cn2t Jung 1913 1965
ASN 4 - - Dn2t Borsig 1906 6149
ASN 4l ASN23 896163 Cn2t Henschel 1920 17870
ASN 5 ASN24 896164 Cn2t Henschel 1920 17871
ASN 6 ASN34 896234 Cn2t Henschel 1922 19224
ASN 7 ASN35 896309 Cn2t 0&K 1920 10236
ASN 8 - - Cn2t Henschel 1887 2368
ASN 9 ADEG 72 Dn2t Borsig 1912 8261
ADEG 21 ADEG 31 896239 Cn2t 0&K 1923 10239
ADEG 22 ADEG 32 896238 Cn2t 0&K 1924 10389
ADEG 73 . 926105 Dn2t Henschel 1921 17872
ASN 181 - 926493 Dh2t Henschel 1940 24936
ASN 183 92 6489 Dh2t Krauss 1930 8492
. # Cn2t Henschel 1913 12526
Triebwagen
SK1 1-Abm  Chevrolet 1930

Mit der politischen und wirtschaftlichen Wende in der DDR hatten die
Anschliisse Ende 1990 ihre Bedeutung verloren. Im Sommer 1991 stellte
die Deutsche Reichsbahn die planmiBige Bedienung der Strecke Schneid-
lingen — Hakelforst ein. Am 10, Januar 1994 wurde die Strecke schlieblich
stillgelegt. Am gleichen Tag endete der Betrieb zwischen Nienhagen und
Griningen. Ein Kiesgrubenwerk erwarb die Anlagen zwischen Nienhagen
und Kloster Groningen und wandelte es in einen Gleisanschluf um. Aller-
dings wurde dieser 1995 nur wenige Wochen genutzt. Seitdem wiichst das
Gras iiber die letzten Schwellen der einstigen ASN.,

Zwei- und Dreikuppler

Zur Betriebsaufnahme beschaffte die ASN lediglich zwei fabrikneue Drei-
kuppler von der Lokfabrik Jung, die der preuBischen Gattung T 3 entspra-
chen und als SCHNEIDLINGEN und CROPPENSTEDT bezeichnet wur-
den. AuBerdem iibernahm die ASN zwei zweiachsige Nabdampfmaschinen
von der Gewerkschaft Graf Douglas, die man mit den Namen GEORG und
JAKOB kennzeichnete. Schon wenige Monate spiter geniigten die vier
Lokomotiven nicht mehr den betrieblichen Anforderungen. Durch den
Ankauf einer Werklok der Zuckerfabrik Groningen entspannte sich die
Situation. Die 1898 von Hagans gelieferte Maschine bezeichnete die ASN
als GRONINGEN.

Die schlechte Aufbereitung des Kesselspeisewassers in Aschersleben fiihr-
te zu einem abnormalen VerschleiB der Kessel. Schon im Herbst 1897
konnte die Bahn nur mit Miihe und Not das Giiteraufkommen bewiiltigen,
denn die beiden Zweikuppler waren mit nur zwolf Tonnen Dienstmasse fiir
die Giiterziige zu leicht. Als 1899 der Verkehr fast zusammenzubrechen
drohte, kaufte die ASN von den Preufischen Staatseisenbahnen gebraucht

umgebauter Pkw fur den Bahnmeister, + vor 1945

eine T | des Typs Lentz. Die 1881 von Hohenzollern gebaute Maschine war
urspriinglich bei der KED Bromberg auf der Strecke Schneidemiihl -
Deutsch Krone im Einsatz. Bei dieser Lokomotiven lagen die Zylinder zwi-
schen den beiden Kuppelachsen. Die 18,7 Tonnen schwere Maschine konn-
te auch vor Giiterziigen eingesetzt werden.

Nachdem die ADKG 1903 die Betriebsfithrung der ASN iibernommen
hatte, wurde der Lokpark weiter aufgestockt. Fiir die schweren Kohlenziige
zwischen Konigsaue und Aschersleben kaufte die ADKG 1906 bei Borsig
eine Dn2t-Lokomotive. die als ASN 4 bezeichnet wurde. Bis 1913 stellte

ASN-Lokomotive 23 wurde 1920 von Henschel ualiaﬁaﬂ und 1950 von der
Deutschen Reichsbahn an die Maxhiitte Unterwellenborn verkauft. Ihr
letzter Einsatzort war das Stahl- und Walzwerk in Hennigsdorf bei Berlin
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Fahrzeuge der Aschersleben-Schneidlingen-Nienhagener Kleinbahn

Name/Betr.-Nr.

Dampfiokomotiven
SCHNEIDLINGEN
CROPPENSTEDT
GRONINGEN
COCHSTEDT

GEORG
JAKOB
ASN 1
ASN 2
ASN 3
ASN 4
ASN 41l
ASN 5
ASN B
ASN7
ASN 8

ASNG

| ADEG 21

ADEG 22
ADEGT73

ASN 181
ASN 183

Triebwagen
SK1

Betr.-Nr.,
(ab 1933)

ASN 33
ASN 21
ASN 22
ASN 23
ASN 24
ASN 34
ASN 35
ADEG 72

ADEG 31
ADEG 32

DR-Nr.

89 6227
896136
896161

896163
896164

89 6234
89 6309

89 6239
89 6238
92 6105

92 6493
92 6489

Bauart

Cn2t
Cn2t
Cn2t
Bn2t

Bn2t

Hersteller

Jung

Jung
Hagans
Hohenzollern

Markische
Lokfabrik
Henschel

Jung
Borsig
dJung
Borsig
Henschel

Henschel
Henschel
0&K
Henschel
Borsig
0&K
0&K
Henschel
Henschel

Krauss
Henschel

Chevrolet

Baujahr Fabrik-Nr. Bemerkungen

1896
1896
1898
1881

1893
1893

1913
1910
1913
1906
1920

1920
1922
1920
1887
1912
1923
1924
1821
1940

1930
1913

1930

237
238
386
159

79
3889

2025
7082
1965
6149
17870

17871
19224
10236

2368

8261
10239
10389
17872
24936

8492
12526
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wie pr. T3, + 1928

wie pr. T 3, verkauft 1.6.1927

von Zuckerfabrik Groningen erworben, + 2.5.1927

ex pr. T1 der Bauart Lentz, 1899 von den PreuBischen Staatseisenbahnen
erworben, verkauft 1907 an die Dessau-Radegast-Cothener Bahn

von Gewerkschaft Douglas erworben, 1909 an die Dessau-Radegast-
Cdthener Bahn verkauft

von Gewerkschaft Douglas erworben, verkauft 1909 an die Dessau-Rade-
gast-Cothener Bahn

Typ ,Pudel”, + 8.2.1965

wie pr. T3, + 17.4.1967

wiepr. T 3, +15.9.1965

1920 verkauft an die Riesengebirgsbahn

am 8.11.1950 verkauft an Maxhitte Unterwellenborn (WL 17), ab
9.11.1955 an Walzwerk Henningsdorf

verkauft 3.3.1957 an Thomas-Miintzer-Schacht Sangerhausen (WL 2),
+1960

,Bismarck I, + 31.5.1965

+1957

ex pr. T 3, 1928 von der Neuhaldenslebener Eisenbahn erworben, am
14,7.1931 an verkauft an die Dessau-Radegast-Cothener Bahn

11.5.1926 von der Riesengebirgsbahn erworben, am 7.5.1930 an die Tel-
tower Eisenbahn vermietet, 1938 von Teltower Eisenbahn gekauft, am
13.5.1939 an die Bahn Neheim-Husten-Sundern verkauft

verkauft 11.3.1957 an Wallwitz-Hafen Halle (WL 9)

4.6.1930 von der Teltower Eisenbahn gekauft

4.11.1937 von der Kassel-Naumburger Eisenbahn erworben, ab 1.1.1961
Werklok Raw Halle (Saale), + 31.5.1964

ELNA 6, + 27.5.1967

Riickfihrlok der Liegnitz-Rawitzscher Eisenbahn (1944), + 20.12.1967
Mietiok von der Firma Hostmann (1.4.1943 - 15.12.1943)

umgebauter Pkw fiir den Bahnmeister, + vor 1945
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Aschersleben — Nienhagen

Unter der Betriebsfiihrung der
ADEG kam 1940 eine ELNA-
Lokomotive zur ASN. Die von
Henschel gelieferte, vierfach
gekuppelte HeiBdampflokomo-
tive des Typs ELNA 6 erhielt
die Betriebsnummer 181 und
den Bahnzusatz A.S.N. Nach
der Ubernahme durch die
Deutsche Reichsbahn fuhr die
Maschine bis zu ihrer Ausmu-
sterung 1967 mit der Nummer
92 6453

die ADKG noch drei weitere Dreikuppler in Dienst, die erst einmal fiir den
Personen- und Giiterverkehr geniigten. Dadurch konnte sich die Kleinbahn
auch von ihren Zweikupplern trennen. Sie wurden zwischen 1907 und 1909

Im Jahre 1920 wurde der Vierkuppler an die Riesengebirgsbahn verkauft.
Als Ersatz beschaffte die ADEG von Henschel und Orenstein & Koppel
mehrere Dreikuppler. Bis 1924 stieg der Fahrzeugpark auf elf Maschinen

an die Dessau-Radegast-Cothener Bahn verkauft.

Reisezugwagen der ASN

Betr-Nr.  Betr-Nr. DR.-Nr. DR-Nr.  Gat- Hersteller Baujahr
ab 1933 ab 1950 ab1958 tung

Personenwagen

ASN 1 ASN 21 98563 310-363 BC  Herbrandt 1896

ASN 2 - - - BC  Herbrandt 1896

ASN3 ASN22 98564 310-400 BC  Herbrandt 1896

ASN 4 ASN23 98565 310-364 BC  Herbrandt 1896

ASN11  ASN24 98566 310-365 C Herbrandt 1896

ASN 12 ASN 25 98567 319318 C Herbrandt 1896

ASN13 - - 5 C

ASN14 - c 1900

ASN15 - - - Gi 1921

ASN16  ASN26 98568 310-366 Ci  Herbrandt 1896

ASN17  ASN27 - - Ci 1921

- ASN28 98638 310511 i Breslau 1904

- ASN29 98616 310-507 Gi

- ASN30 98569 310-339 Ci

- ASNG61 98639 310-569 GCi  Beuchelt 1904

- ASN 66 GCi

- ASN 68 GCi

KR3

FRK 62

Gepackwagen der ASN

ASN25  ASNS5S1 103507 Pw  Herbrandt 1896

ASN26 - . Pw  Herbrandt 1896

ASN27  ASN52 103 508 Pw  Herbrandt 1896

ASN28  ASNS53 103509 Pw  Herbrandt 1896

an. Ende der zwanziger Jahre trennte man sich von einigen der ilteren

Bemerkungen

+1936
verkauft 1903
+7.1933

+12.1935

1939 von Niederlausitzer Eisen-
bahn (Nr. 26), 1945 an Oschers-
leben-Schoninger Eisenbahn
1939 von Niederlausitzer Eisen-
bahn (NLE 29)

von Hildesheim-Peiner Kreisei-
senbahn gemietet

von Gorlitzer Kreisbahn
ubernommen

von Eulengebirgsbahn gemietet
(Fakultativwagen)

wie vor

Rickfiithrwagen von der Klein-
bahn Kohifurt - Rothwasser (KR),
1945 an Oschersleben-Schanin-
ger Eisenbahn

Riickfihrwagen von der Franken-
steiner Kreisbahn (FRK), 1945 an
Oschersleben-Schoninger
Eisenbahn

+vor 1958
verkauft 1903
+vor 1958
+vor 1958
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Dampfloks. So schieden bis 1928 die
SCHNEIDLINGEN, CROPPENSTEDT
und GRONINGEN aus dem Bestand aus.
Als Ersatz kaufte die ASN eine 1887
gebaute T 3 von der Neuhaldenslebener
Eisenbahn und einen Vierkuppler von der
Riesengebirgsbahn.

Der T 3 aus Neuhaldensleben war aber
kein langer Einsatz beschieden. Die betag-
te Maschine diente nur als Betriebsreserve
und wurde bereits 1931 an die Dessau-
Radegast-Kothener Bahn veriduBert. Diese
Liicke schloB man durch den Erwerb eines
weiteren Dreikupplers von der Teltower
Eisenbahn. Modeme HeiBdampf- oder gar
ELNA-Lokomotiven waren auf der ASN
eine grobe Raritét. Erst als mit Beginn des
Zweiten Weltkriegs die Beftrderungslei-
stungen sprunghaft zunahmen, verfiigte
die ADEG eine Maschine des ELNA-
Typs 6 nach Aschersleben. Der als ASN
181 bezeichnete Vierkuppler zog mit der
1937 gekauften Dn2-Tenderlokokomotive
ASN 73 den GroBteil der Kohlenziige. Als
Riickfiihrlok kam 1944 eine weitere
ELNA 6 nach Aschersleben. Die Maschi-
ne der Liegnitz-Rawitzscher Eisenbahn
wurde spiter als ASN 183 bezeichnet. Die
Deutsche Reichsbahn iibernahm 1949
zwolf Maschinen von der Kleinbahn,
davon waren lediglich die beiden ELNA-
Loks Heibdampfmaschinen.

Fiir die Inspektionsfahrten des Bahn-
meisters riistete die ASN-Werkstatt
1930 einen Chevrolet in ein Schienen-

AUFNAHME: SLG ZIEGLGANSBERGER
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Reisezugwagen der ASN

Betr.-Nr.  Betr-Nr.  DR.-Nr.
ab 1933 ab 1950

Personenwagen

ASN 1 ASN 21 98 563

ASN 2 - -

ASN 3 ASN 22 98 564

ASN 4 ASN 23 98 565

ASN 11 ASN 24 98 566

ASN 12 ASN 25 98 567

ASN 13 - -

ASN 14 - -

ASN 15 - -

ASN 16 ASN 26 98 568

ASN 17 ASN 27 -

- ASN 28 98 638

~ ASN 29 98 616

- ASN 30 98 569

~ ASN 61 98 639

= ASN 66 -

- ASN 68 -

KR 3

FRK 62

Gepackwagen der ASN

ASN 25 ASN 51 103 507

ASN 26 - -

ASN 27 ASN 52 103 508

ASN 28 ASN 53 103 509

DR.-Nr.

ab 1958
310-363
310-400
310-364

310-365
319-318

310-366
310-511

310-507
310-339
310-569

Gat-
tung

AASOREER

22322

Hersteller

Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt

Herbrandt

Breslau

Beucheit

Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt
Herbrandt

16

Baujahr

1896
1896
1896
1896
1896
1896

1900
1921
1896
1921
1904

1904

1896
1896
1896
1896

Bemerkungen

+ 19386
verkauft 1903
+7.1933

+12.1935

1939 von Niederlausitzer Eisen-
bahn (Nr. 26), 1945 an Oschers-
leben-Schadninger Eisenbahn
1939 von Niederlausitzer Eisen-
bahn (NLE 29)

von Hildesheim-Peiner Kreisei-
senbahn gemietet

von Gorlitzer Kreisbahn
dbernommen

von Eulengebirgsbahn gemietet
(Fakultativwagen)

wie vor

Rickfiuhrwagen von der Klein-
bahn Kohtfurt — Rothwasser (KR),
1945 an Oschersleben-Schénin-
ger Eisenbahn

Rickfiihrwagen von der Franken-
steiner Kreisbahn (FRK), 1945 an
Oschersleben-Schoninger
Eisenbahn

+ vor 1958
verkauft 1903
+ vor 1958
+ vor 1958
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Das Bild zeigt den Gepack-
wagen 51 der Erstausstattung,
die 1896 aus den Hallen der
Waggonfarik Herbrandt nach
Aschersleben gerollt ist. Eine
gut funktionierende Dampfhei-
zung war angesichts der biswei-
len sehr kalten Witterungsbe-
dingungen im Harzvorland nitig

auto um. Das als SK | bezeichnete Fahrzeug war in Aschersleben sta-
tioniert und wurde im Zweiten Weltkrieg ausgemustert.

Tenderloks und Triebwagen

Nach Ubemnahme der Kleinbahn durch die Deutsche Reichsbahn bestimm-
ten weiterhin Tenderlokomotiven das Geschehen auf der ehemaligen ASN.
Wiihrend das Bahnbetriebswerk Aschersleben fiir die Bespannung der
Ziige auf dem Abschnitt Aschersleben — Schneidlingen zustéindig war,
organisierte das Bahnbetriebswerk Oschersleben den Zugdienst zwischen
Nienhagen und Schneidlingen. Zuniichst setzten beide Dienststellen unter-
schiedliche Lokomotiven der Baureihe 89 ein. Als deren Leistung nicht
mehr ausreichte, schickte das Bahnbetriebswerk Aschersleben neben der
Baureihe 92*"° (ex pr. T 13) auch Maschinen der Baureihen 92'* und 93**
(ex pr. T 14') auf die Strecke. Allerdings waren letztere fiir den Oberbau zu
schwer. Ein Grofteil der Personenziige zwischen Ascherleben und
Schneidlingen wurde ab 1956 mit Triebwagen der Baureihen 135 und 137
gefahren. Das Bahnbetriecbswerk Oschersleben hingegen bediente die
Strecke nach Versuchen mit den Baureihen 83" und 24 ab Ende der fiinfzi-
ger Jahre im Personen- und Giiterverkehr ausschlieBlich die Maschinen der
Baureihe 64. Die Bubikopfe waren auch vor den letzten Ziigen zwischen
Nienhagen und Kroppenstedt anzutreffen.

Der Wagenpark

Der iiberwiegende Teil des Wagenparks setzte sich aus offenen Giiterwagen
zusammen. Fiir den Reiseverkehr hatte die ASN 1896 nur sechs Personen -
und vier Gepiickwagen von der Kalner Firma Herbrandt beschafft. Nach
dem Kauf von zwei Personenwagen besaB die Kleinbahn je vier Personen-
wagen II/1L- und I1./1.-Klasse. Zur Linderung ihrer Schulden verkaufte
die ASN 1903 einen Personenwagen I1. Klasse und einen Gepackwagen.

Wiihrend bis zur Ubernahme der Kleinbahn durch die DR keine weiteren
Gepiickwagen beschafft wurden, ergiinzie die ASN ihren Personenwagen-
park in den dreiBiger Jahren durch den Ankauf von gebrauchten Fahrzeu-
gen. Mit dem Anstieg des Personenverkehrs ab September 1939 muBte die

Kleinbahn von anderen Gesellschaften Fahrzeuge anmieten. Die Deutsche
Reichsbahn reihte schlieBlich 1950 drei Gepéick- und zehn Personenwagen
in ihren Fahrzeugpark ein. Die Reisezugwagen besaBen bei ihrer Anliefe-
rung eine Seilzugbremse der Bauart Heberlein.

Der Giiterwagenbestand war wesentlich groBeren Verdnderungen unter-
worfen. Eine exakte Rekonstruktion der einzelnen Wagen ist jedoch nicht
mehr moglich. Im Geschiftsjahr 1933 verfiigte die ASN iiber 14 gedeckte
und 83 offene Giiterwagen sowie einen Kesselwagen. Hinzu kamen drei
Bahndienstwagen fiir die Gleisbaurotten.

Am Haupt-Graben entlang

Die ASN-Ziige begannen im Bahnhof Aschersleben Hecklinger Strafe.
Auf dieser kleinen Station im Kilometer 0,9 gab es nur ein Gleis, einen
Bahnsteig, ein kleines Stationsgebaude und einen Abort. Der Haltepunkt
lag zwischen der Weststrafle und dem Schlachthof. Vorbei an den Anla-
gen des Schlachthofs und der Samenhandlung Just schnaufte der Zug zum
Bahnhof Aschersleben West (Kilometer 0,0), den die Deutsche Reichs-
bahn ab 1950 als ,Aschersleben Nord* bezeichnete. Als betrieblicher
Mittelpunkt der ASN besall der Bahnhof 18 Gleise. Zwei zweigleisige
Lokschuppen, eine Werkstatt mit Tischlerei, ein groBes Dienstgebaude, in
dem die Bahnverwaltung residierte, ein Giiterschuppen, ¢in Beamien-
wohnhaus, ein Kohlenbansen sowie eine LadestraBe mit Rampe gehtrten
zur Ausstattung der Station. Den zweigleisigen Lokschuppen an der Ein-
fahrt aus Richtung Hecklinger StraBe sowie die Werkstatt, in der die
ASN-Wagen aufgearbeitet wurden, nutzte ab 1952 das Bahnbetrichswa-
genwerk Aschersleben. Im kleineren Lokschuppen wurden die Maschi-
nen restauriert, Ein Wasserkran mit einer Leistung von 1,5 m"/min iiber-
nahm die Wasserversorgung der Maschinen. Die Deutsche Reichsbahn
sicherte die Einfahrt des Bahnhofs aus Richtung Schneidlingen durch ein
einfliigeliges Formhauptsignal.

Fast schnurgerade verlief die Kleinbahnstrecke nun nach Nordwesten und

parallel zum Haupt-Graben, der fiir die Entwiisserung des ehemaligen
Ascherslebener Sees angelegt worden war.
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Nach 4.45 Kilometern folgte der Haltepunkt Wilsleben (109.9 Meter iiber
NN). Hier existierten lediglich ein kurzer Bahnsteig und eine Wartehalle.
Der Haltepunkt lag weit auBerhalb der Ortschaft direkt an der Landstrafie
nach Frose.

Und weiter schnauften die Ziige parallel zum Haupt-Graben. Nachdem die
ASN die Landstrabe Frose — Konigsaue iiberquert hatte, schwenkte die
Trasse nach Norden. Im Kilometer 8.42 war der Bahnhof Konigsaue
(109,9 Meter iiber NN) erreicht. Neben einem durchgehenden Haupigleis
war auf dieser Station ein Ladegleis vorhanden. Der dreigleisige Ubergabe-
bahnhof zur Grube ,Georg" sorgte zumindetst zeitweilig fiir einen regen
Giiterverkehr. Die Einfahrten in den Bahnhof waren durch drei Formhaupt-
signale gesichert. Die Ausfahrten zur Grube und in Richtung Aschersleben
deckten zwei einfliigelige Formhauptsignale. Die Signale und Weichen
wurden seit Anfang der finfziger Jahre vom Stellwerk , Ksf* aus bedient.
Ein Empfangsgebiude, ein Bahnsteig und eine LadestraBe komplettierten
die Anlage.

Hinter Konigsaue mubte die ASN die ersten Ausliufer des Hakels iiberwin-
den. Parallel zur Alten Heerstrabe rollten die Ziige bergauf, um in Schade-
leben (Kilometer 9.97) erneut zu halten. Die Deutsche Reichsbahn wandel-
te die weitab vom Dorf gelegene Haltestelle in eine Ladestelle um und hielt
hier nur noch eine 90 Meter lange LadestraBe vor. Fiir den Personenverkehr
entstand im Kilometer 10,45 der Haltepunkt Schadeleben Ort, der im Kurs-
buch aber nur als ,Schadeleben™ bezeichnet wurde. Hier geniigte neben
einem kleinen Bahnsteig eine Wartehalle den Anforderungen.

Ab Schadeleben rollten die Ziige in nordlicher Richtung parallel zur Land-
straBe Schadeleben — Schneidlingen immer bergauf nach Cochstedt. In die-
sem Bereich war die stirkste Steigung (1:40) zu iiberwinden. Die Haltestel-
le Hakelforst (172,95 m iiber NN) befand sich im Kilometer 12,76. Vorhan-
den waren ein Haupt- und Umfahrgleis sowie ein Stumpfgleis, eine Warte-
halle mit Bahnsteig und eine 175 Meter lange LadestraBe. Auf dieser Stati-
on begann das AnschluBgleis zum Flugplatz der Sowjetarmee. Hakelforst
besab fiir den Betriebsablauf der ASN eine besondere Rolle. Waren die
Giiterziige fiir den Abschnitt Schadeleben — Schneidlingen zu schwer, wur-
den sie hier geteilt, Die einzelnen Zugteile brachte man nach Hakelforst,
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kuppelte sie dort wieder zusammen, um den gesamten Zug dann hinunter
nach Cochstedt zu fahren. In der Gegenrichtung wurden die Ziige in Coch-
stedt geteilt.

Zwar stieg die Strecke hinter Hakelforst noch einmal kurz an, aber nur
wenige hundert Meter weiter, am Kilometer 13,6, hatte die ASN mit
186.7 Meter iiber NN ihren hichsten Punkt erreicht. Nun folgte ein Gefille
von 1:40. Die Trasse fithrte in einem weiten Rechtsbogen zum Bahnhof
Cochstedt (117 Meter iiber NN) mit einem Empfangsgebiiude, einer Lade-
strabe sowie einem durchgehenden Haupt- und Ladegleis (165 Meter nutz-
bare Linge). Vorhanden war zudem ein Wasserkran am Bahnsteig. Ein
Kuriosem stellte das ehemalige AnschluBigleis der Zuckerfabrik dar. Nach
Stillegung der Zuckerfabrik wurde ein Gleis des Anschlusses als dffentli-
ches Ladegleis genutzt. Die anderen Gleise nutzte das Rohrwerk.

Die Strecke verlief nun parallel zum Goldbach, vorbei am stillgelegten Hal-
tepunkt Cochstedt Siid. In einem groBen Linkshogen fidelte das ASN-Gleis
in den Staatsbahnhof Schneidlingen ein. Rund 800 Meter zuvor vereinigte
sich die Ascherslebener Strecke mit der aus Nienhagen. Am Kilometer 22,2
erreichte die Kleinbahn den Kopfbahnhof Schneidlingen (75 Meter iiber
NN). Er bestand aus fiinf Gleisen und zwei 193 Meter langen Ubergabe-
gleisen zur Staatsbahn, die zwischen den Streckengleisen nach Aschersle-
ben und Blumenberg lagen. Vor dem kleinen Empfangsgebiude mit Giiter-
schuppen befand sich ein 63 Meter langes Bahnsteiggleis. Hinzu kam ein
zweites Bahnsteiggleis mit einer Linge von 177 Metern. Die Station der
ASN befand sich gegeniiber dem Staatsbahnhof. Fiir den enormen Giiter-
verkehr zur Grube Archibald baute die Kleinbahn 1901 einen eingleisigen
Lokschuppen. der bis 1935 genutzt wurde.

Die Ziige nach Nienhagen verlieBen den Bahnhof Schneidlingen zunichst
auf der Trasse nmach Schneidlingen. Den Abschnitt Schneidlingen -
Abzweig Schneidlingen kilometrierten dic ASN und die Staatsbahn in bei-
den Fahrtrichtungen. Erst im Kilometer 23.0 fidelte die Nienhagener
Strecke aus. Ein Bahnwiirter bediente die Abzweigweiche, die durch drei
Trapeztafeln gesichert war.

1940, im Jahr der Aufnahme,
trug dieser Zweiachser die
Nummer ASN 25. Er gehorte
| zur ersten Wagenserie, die
| Herbrandt 1896 an die ASN
ausgeliefert hatte und war
y zundchst mit der Nummer 12
§ gekennzeichnet. Noch 1958
| zdhlte das Fahrzeug zum
Betriebspark der Deutschen
Reichsbahn. Ob der junge
Mann vor dem Wagen nur zu
Erinnerung fotografiert wurde
oder als angehender Eisen-
bahner, ist ebenso unbekannt
wie sein Name
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Blick auf den Bahnhof Nienha-
gen aus Richtung Griningen.
Das Gleis links gehdrte der
ASN und wurde nur fir Uberga-
ben zur Staatsbahn genutzt.
Erst ab 1950 fuhren die Ziige
aus Richtung Graningen in den
DR-Bahnhof ein

Etwa einen Kilometer hinter dem Abzweig miindete die Industriebahn aus
Richtung Egeln in die Kleinbahn ein. Der offizielle Anfangspunkt der
Anschlubahn war aber die Haltestelle Hakeborn (88,05 Meter iiber NN)
im Kilometer 28.5. Hier gab es lediglich ein Hauptgleis und ein 200 Meter
langes Ladegleis mit Ladestralie. Ein Bahnsteig mit Wartehalle vervollstin-
digte die Anlage.

Von Hakeborn fuhren die Ziige bergauf bis nach Kroppenstedt. Mit 1:52
war dieser Abschnitt der zweitsteilste im Verlauf der ehemaligen Klein-
bahn. Die Trasse fiihrte um die Kleinstadt Kroppenstedt in einer weiten
Linkskurve herum, bevor im Kilometer 34.0 die gleichnamige Station (92.5
m iiber NN) erreicht war. Der mit Trapeztafeln gesicherte Bahnhof bestand
aus einem Haupt- und Umfahrgleis und drei Ladegleisen, einer 90 Meter
langen LadestraBe, einer Rampe und einem zweigeschossigen Empfangs-
gebiiude. Der in Kroppenstedt vorhandene eingleisige Lokschuppen wurde
bis zur Betriebseinstellung im Jahre 1966 genutz.

Nachdem die Kleinbahn die heutige BundesstraBe 81 iiberquert hatte. ver-
lief die Trasse parallel zur StraBe in Richtung Groningen. Die Haltestelle

Die Stadt Groningen nutzt das
28,6 Meter lange Bauwerk der
ASN zur Uberquerung der Bode
heute als FuBgéngerbriicke.
Bis 1990 war sie Teil eines
Weges der drtlichen Landwirt-
schaftlichen Produktionsgenos-
senschaft (LPG)
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Groningen-Heynburg (109.7 Meter iiber NN) bestand nur aus einer
121 Meter langen LadestraBie und einem Bahnsteig mit Wartehalle.

Einige hundert Meter hinter der Station schwenkie die Trasse nach Siiden
ab. In einem groBen Bogen fuhren die Ziige um die Stadt Groningen herum
und erreichten im Kilometer 39,9 den Bahnhof Groningen (91,9 Meter iiber
NN). Die Anlage glich fast dem Bahnhof Kroppenstedt. Allerdings besali
Groningen in den fiinfziger Jahren nur noch zwei Ladegleise sowie ein
Haupt- und Umfahrgleis. Ein Stationsgebiude sowie eine Ladestrale mit
Rampe ergiinzten die Anlage. Die Deutsche Reichsbahn verkaufte den ein-
gleisigen Lokschuppen an die Zuckerfabrik Oschersleben, Werkieil Gro-
ningen, die hier ihre nicht bendtigten Werklokomotiven unterstellte.

Unmittelbar hinter dem Bahnhof Groningen befand sich im Kilometer 41.3
die 28.6 Meter lange Bogenbriicke Giber die Bode. Im Kilometer 51,54 der
AnschluB des Volkseigenen Erfassungs- und Aufkaufbetriebs fiir landwirt-
schaftliche Erzeugnisse (VEAB) Groningen. Die 16 Gleise wurden von der
Getreidewirtschaft Groningen und dem Werkteil Gréningen der Zuckerfa-
brik Oschersleben genutzt,
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Durch die Niederungen der Bode rumpelten die
Ziige weiter nach Kloster Groningen. Der
Bahniibergang an der heutigen Bundesstrafe 81
war bereits in den dreifiger Jahren mit einer
zugbedienten Blinklichtanlage gesichert. In
einem weiten Linksbogen fuhren die Ziige am
kleinen Ort Kloster Gronmingen entlang. In
unmittelbarer Nihe des Bahniibergangs mit der
Landstrae Groningen — Nienhagen lag im
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chneidlingen
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An Wiesen und Feldern entlang fithrte die
Strecke bis zur Endstation Nienhagen. Bis 1950
betrieb die ASN den Bahnhof Nienhagen Siid.
Er bestand aus einem Haupt- und Umfahrgleis
sowie einem Bahnsteig, einem kleinen Giiter-
schuppen mit einem Anbau fiir die Fahrkarten-
ausgabe und dem Dienstzimmer. Die Deutsche
Reichsbahn fidelte die Ziige in Staatsbahnhof
Nienhagen ein und sicherte die Einfahrt durch
ein Formhauptsignal. WERNER KUHN

Ascheggleben
HeeRifger Strafe

Sandersleben %

Betriebsstellen
km Betriebsstellen Bemerkungen
0,0 (0,0) Aschersleben Nord bis 1950 Aschersleben West
- Verbindungsgleis zum Rbf
- Anschlufl VEAB Aschersleben
- Anschlufl VEB Kaliwerk
- Anschiufl VEB Werkzeugma-
schinenbau (ex Junkers)
4,45 (4.5) Hp Wilsleben ~
842 (8.4) Hst Konigsaue
- Anschl Grube Jakob
- Kohlenbahn der Grube Jakob
997 (10,00  Lst Schadeleben bis 1952 Hst
10,45 Hp Schadeleben Ost 1952 eroffnet (Zusatz ,,0st*
nicht im Kursbuch)
12,76 (12,8) Hst Hakelforst
- Anschluf Flugplatz Sowjetarmee
17,0(17,0)  Cochstedt (Kr Aschersleben)
- Anschl Zuckerfabrik spéter Rohrwerk
(17.5) Hp Cochstedt 1935 stillgelegt
222 Bf Schneidlingen
- Anschl Grube Archibald
- Anschl Kiesgrube
- Anschl Firma Schoch
230 Abzw Schneidlingen
28,5 (28,5)  Hst Hakeborn
- Industriehahn Westeregeln
34.0(34,00 Kroppenstedt
- Anschluf Zuckerfabrik
37,2 (37,4)  Hst Groningen-Heynburg
399(39,9)  BfGroningen
41,54 - Anschl VEAB Grdningen
42,7 (42,1)  Hst Kloster Groningen
454 (45,4)  Bf Nienhagen
0,0 Aschersleben Nord bis 1950 Aschersleben West
0,9(0,9) Aschersleben Hecklinger Str.
- Anschl Schlachthof
- Anschl Samenhandlung Just
Anmerkung
Die Kilometrierung entspricht dem Streckenplan der Deutschen Reichsbahn
vom 30. Marz 1962. Die Werte in Klammern sind dem Streckenplan von 1939
entnommen

Die Ahbauklunne hi das Glis zwischen Kloster Grunmnge nd de
Anschluf Kiesgrube vergessen ...
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Durch die Niederungen der Bode rumpelten die
Ziige weiter nach Kloster Groningen. Der
Bahniibergang an der heutigen Bundesstrafie 81
war bereits in den dreifiger Jahren mit einer
zugbedienten Blinklichtanlage gesichert. In
einem weiten Linksbogen fuhren die Ziige am
Kleinen Ort Kloster Groningen entlang. In
unmittelbarer Nihe des Bahnibergangs mit der
Landstrabe Groningen - Nienhagen lag im
Kilometer 42,7 die Haltestelle Kloster Gronin-
gen, Sie bestand aus einem Haupt- und einem
Ladegleis sowie einem kleinen Bahnsteig nebst
Stationsgebiude.

An Wiesen und Feldern entlang filhrte die
Strecke bis zur Endstation Nienhagen. Bis 1950
betrieb die ASN den Bahnhof Nienhagen Siid.
Er bestand aus einem Haupt- und Umfahrgleis
sowie einem Bahnsteig, cinem klcinen Giiter-
schuppen mit einem Anbau fiir die Fahrkarten-
ausgabe und dem Dienstzimmer. Die Deutsche
Reichshahn fidelte die Ziige in Staatshahnhof
Nienhagen ein und sicherte die Einfahrt durch

ein Formhauptsignal. WERNER KUHN

Betriebsstellen

km Betriebsstellen

0,0 (0,0) Aschersleben Nord
- Verbindungsgleis zum Rbf
- AnschluB VEAB Aschersleben
- AnschiuB VEB Kaliwerk
- AnschiuiB VEB Werkzeugma-
schinenbau (ex Junkers)

4.45 (4,5) Hp Wilsleben g

8.42 (8.4) Hst Konigsaue

- Anschil Grube Jakob

- Kohlenbahn der Grube Jakob
Lst Schadeleben

Hp Schadeleben Ost

9,97 (10,0)
10,45

12,76 (12,8) Hst Hakelforst

- AnschiuB Flugplatz
Cochstedt (Kr Aschersleben)
- Anschl Zuckerfabrik

17.0 (17.0)

(17.5) Hp Cochstedt
22.2 Bf Schneidlingen
- Anschl Grube Archibald
- Anschl Kiesgrube
- Anschl Firma Schoch
-23.,0 Abzw Schneidlingen

28.5 (28.5) Hst Hakeborn

- Industriebahn Westeregeln
Kroppenstedt

- AnschiluiB Zuckerfabrik

Hst Groningen-Heynburg

Bf Groningen

- Anschl VEAB Gréoningen
Hst Kloster Groningen

Bf Nienhagen

34,0 (34,0)

37,2 (37.4)
39,9 (39.9)
41 .54

42.7 (42.1)
45.4 (45.4)

0.0 Aschersleben Nord
0,9 (0.9) Aschersleben Hecklinger Str.
- Anschl Schlachthof
- Anschl Samenhandlung Just
Arvrmrerkung

Die Kilometrierung entspricht dem Streckenplan der Deutschen Reichsbahn
vom 30. Marz 1962. Die Werte in Klammern sind dem Streckenplan von 1939

entnommen

Bemerkungen
bis 1950 Aschersleben West

bis 1952 Hst

1952 eroffnet (Zusatz ,.Ost™
nicht im Kursbuch)
Sowjetarmee

spéadater Rohrwerk
1935 stillgelegt

bis 1950 Aschersleben West
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